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Lokalpoli-
tikerne star
til stryk

INNLEGG

Grethe W. Meier
Adm.dir. Privatmegleren

H Ingen politikere - uansett
landsdel - slipper unna lave
karakterer nar det kommer
til boligbygging og tilrette-
legging for kollektivtransport
og annen infrastruktur. Det
er konklusjonen i en under-
sgkelse Privatmegleren nylig
fikk utfert av Infact.

B Med 75 avdelinger i Norge
har vi lytteposter i alle regio-
ner, og vart unisone inntrykk
er at lokalpolitikere ikke tar
boligbygging pa alvor. Det
handler ikke bare om & bygge
boliger, men ogsa tilretteleg-
ge for kollektivtransport som
er helt ngdvendig nar man
planlegger, og effektive veier.

M Vi alle er en del av en lo-
kalbefolkning. Vi tilhgrer en
kommune, og det er politi-
kerne i kommunen som tar
seg av regulering til boligbyg-
ging mens fylkespolitikerne
skal sgrge for kollektivtran-
sport.

M Undersgkelsen konklu-
derer med at rundt 2,3 mil-
lioner av den stemmeberet-
tige befolkningen er noksa
misforngyd med de lokale
politikerne pa dette temaet.
Dette utgjer mer enn halvpar-
ten av dem over 18 ar. Det er
- til sammenligning - bare 5,4
prosent av befolkningen som
gir toppscore til sine lokalpo-
litikere.

M Landet trenger flere boli-
ger. Raskt. Samtidig er sveert
mange kommuner sinker nar
det skal vedtas nye regule-
ringsplaner. En regulerings-
plan kan ta arevis 4 behandle.
Fylkespolitikerne skal sgrge
for at det etableres gode kol-
lektivtilbud, men dette plan-
legges ikke samtidig med
boligprosjekter. Man vet der-
med ikke hva man kan vente
seg av kollektivtilbud for et
omrade er bygget ut og folk
flyttet inn. Fremfor & skape
helhet i, blir det stykkevis og
delt.

B Det blir meningslast  byg-
ge ut et stort boligfelt om det
ikke samtidig klargjeres at
det koples pa offentlig trans-
portmiddel.
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BERGEN: Kan fd oppleve adskillig mer flom og oversvemmelse enn det som har veert vanlig til ng.

Malet er a bli enige

INNLEGG

Svetlana Sorokina
Meteorolog

et er bare noen da-

ger igjen for en mu-

lig klimaavtale sig-

neres i Paris. Uten
raske kutt i de menneskeskap-
te klimagassutslippene vil kon-
sekvensene av klimaendringe-
ne bli alvorlige.

M Enda mer regn og deler av
byen under vann er de to mest
direkte utfordringene for ber-
gensere. For millioner av men-
nesker vil situasjonen veere mye
verre.

M Det viktigste malet for klima-
toppmgtet i Paris er a bli enig om
utslippskutt for 4 begrense glo-
bal oppvarming til maksimum
to grader over fgrindustriell tid.
Det tidligere forsgket i Kaben-
havn i 2009 var mislykket. Ho-
vedkonklusjonen fra dette mo-

tet var d arbeide frem en avtalei

Paris, seks ar senere.

, , bersekningen vil
komme var, host,

og vinter, spesielt pa Vest-

landet.

Den storste ned-

B Den sterste utfordringen
har veert uenighet mellom rike
land, som har hatt store utslipp
og som har hgstet godene av en
fossilbasert gkonomi i lang tid,
og land med stor fattigdom men
ogsé store utslipp i nyere tid.
Hvem skal kutte forst? Hvem
skal kutte mest? Hvem skal fi-
nansiere utslippskuttene? Hvem
er ansvarlig for de pagdende kli-
maendringene? Disse og andre
spersmal ma handteres pa en
god mate for at den nye klima-
avtalen skal lykkes.

M Dersom avtalen ikke lykkes
og klimagassutslippene fortset-

ter som frem til i dag, kan den
arlige globale middeltempera-
turen gke med mer enn fire gra-
der i lgpet av dette arhundret.
Da ma bergensere forberede seg
pa mye mer nedber, store over-
svgmmelser, forkortet vinterse-
song og nye arter til lands og til
vanns.

M Klimamodeller viser at med
fire graders oppvarming kan
Bergen forvente en havnivastig-
ning pa opptil 70 centimeter i lg-
pet av dette arhundret. Dette vil
skape utfordringer for sentrale
deler av Bergen sentrum. I kom-
binasjon med stormflo vil sjgen
trenge inn over lavtliggende om-
rader. Bygninger, kulturminner,
og infrastruktur som veier, tu-
neller, parkeringsanlegg, kjelle-
re og vann og avlgp vil bli ram-
met.

B Med klimagassutslipp som i
dag forventes det 30 prosent gk-
ning av gjennomsnittlig arsned-
ber mot slutten av arhundret,
viser den tidligere publiserte
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klimarapporten Klima i Norge
2100. Den storste nedbgrsgk-
ningen vil komme var, hgst, og
vinter, spesielt pa Vestlandet.
Flere og mer intense nedbgrse-
pisoder vil gke faren for flom og
skred med de utfordringer dette
bringer med seg.

M Utslippskutt kan sikre et kli-
ma ikke altfor forskjellig fra det
som vi kjenner i dag. Men da ma
kuttene bade veere omfattende
og komme raskt.

H Hva Bergen og Norge vil opp-
leve av klimaendringer vil veere
som en lett bris & regne i forhold
til hva store deler av verden vil
erfare dersom togradersmalet
ikke nas. Kanskje vil flere hun-
dre millioner mennesker bli
tvunget til 4 flykte pa grunn av
hoyere havnivd, flom, terke,
vann- og matmangel og kon-
flikter som vil bli forsterket pa
grunn av klimaendringene. Det-
te kan gi oss nordboere en annen
type utfordring, millioner av Kkli-
maflyktninger.

Til bergen-
sernes beste

Mens klimatoppmgtet i Paris
gar sin skjeve gang, har BA den
siste tiden rettet et prisverdig
sakelys pa veiutbyggingen
rundt Bergen. Nar vi vet at
halvparten av klimautslippene
i Bergen stammer fra den
samme biltrafikken som
gdelegger byluften, er det
direkte urovekkende at det er

planlagt atte nye motorveifelt
inn mot Bergen.

Det virker a veere stor enighet
om at trafikken ikke kan
fortsette & vokse. Klimaforliket
pa Stortinget innebeerer at
vekst kommer i kollektivtrafikk
og sykkelreiser fremfor
biltrafikk, mens bystyret har
stettet opp om minst ti pro-
sents reduksjon i biltrafikken.
Da er det pa tide & ta innover
seg forskningen som siden
1960-tallet har veert entydig pa

at flere og storre veier gir gkt
trafikk. Det stgrste problemet
fremover er den ekstremt
kostbare byggingen av fergefti
E39. Nar vi endelig har tekno-
logiiform av el-ferger uten
utslipp, burde vi heller satse pa
gronne ferger enn gkt biltra-
fikk. Da sparer vi bade penger
og utslipp, og kommer et steg
neermere 4 oppfylle intensjo-
nene i klimaforliket.

Noe veibygging er ngdvendig,
ikke minst for & lede trafikken

utenom Danmarks plass og
sentrum, men det betyr ikke at
det er ngdvendig med en
kostbar firefeltslgsning for
Ringvei @st. I likhet med
Naturvernforbundet gnsker De
Gronne en rimelig og enkel
lgsning med to felt og tunnel
rundt Grimesvingene. Behovet
for & lette presset pa Danmarks
plass ber ikke fore til gkte
problemer andre steder.
Transportpolitikken mé sees
som en helhet.

Transportforsker Aud Tenngy
undrer seg over hvorfor Bergen
ikke lager mer brak om veiut-
byggingen rundt byen, da det
er dpenbart at kapasitetsgknin-
gen vil gjgre det verreabo i
Bergen. Jeg deler hennes
undring. Skal vi som folkevalg-
teiBergen ta bergensernes
beste pa alvor, kan vi ikke
stilltiende godta atte nye
motorveifelt inn mot byen.
Sondre Batstrand,
Miljepartiet De Grgnne



